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Ficha resumen

A partir de la investigación realizada se analizará el fenómeno de reparto de tierras y asentamiento que se localizara en el centro-sur de la provincia de Santa Fe, durante la segunda mitad del siglo XIX, desde la mirada crítica de la historia económica y demográfica y su interrelación con aquellos factores que, a nivel nacional y provincial, determinaron la transformación del escenario agrario y poblacional.

Para el tratamiento de esta problemática tuvimos en cuenta que el eje vertebrador para nuestra investigación se centrara en el estudio en el estudio de la relación entre el hombre, la tierra y el ferrocarril; por lo que, se seleccionaron como puntos de referencias el siguiente esquema de interpretación: espacio geográfico – división de tierras, utilidad de la tierra – producción, y ferrocarril – población.


De este modo, lo que se persiguió de manera explícita era examinar, articular y relacionar la conformación de la colonia Cañada de Gómez y su dinámica demográfica durante el lapso de tiempo comprendido entre 1866-1887; constituyendo la misma un ejemplo del auge de la política colonizadora de aquellos años.


Los parámetros temporales escogidos encierran un segmento de análisis que implican una totalidad como consecuencia de la conexión entre los factores políticos, económicos, sociales y demográficos que influyeron y determinaron al eje vertebrador seleccionado para este trabajo, el cual se centró en la interrelación constante el hombre, el ferrocarril y la tierra.


Además se realizó un análisis de cada una de las variables mencionadas en el esquema de interpretación a partir de la descripción del periodo elegido considerando, en particular, cómo la combinación de las mismas originaron el nacimiento de una colonia; y desentrañar, en consecuencia, los aspectos que posibilitaron la división de tierras y el asentamiento de colonos inmigrantes y locales.


La trascendencia de Cañada de Gómez radica en que fue un núcleo poblacional nacido de la conjunción de la colonización y la expansión del ferrocarril  a partir de los ideales de progreso y modernización instituidos en el proyecto liberal implementado desde el Estado. Cañada de Gómez, desde su conformación como colonia, fue fundada gracias a la presencia de capitales privados y a las concesiones de tierras realizadas por la Compañía de Tierras del Central Argentino.
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Introducción

A partir de la investigación se analizará el fenómeno de reparto de tierras y asentamiento que se localizara en el centro-sur de la provincia de Santa Fe, durante la segunda mitad del siglo XIX, desde la mirada crítica de la historia económica y demográfica y su interrelación con aquellos factores que, a nivel nacional y provincial, determinaron la transformación del escenario agrario y poblacional.

Para el tratamiento de esta problemática tuvimos en cuenta que el eje vertebrador para nuestra investigación se centrara en el estudio en el estudio de la relación entre el hombre, la tierra y el ferrocarril; por lo que, se seleccionaron como puntos de referencias el siguiente esquema de interpretación: espacio geográfico – división de tierras, utilidad de la tierra – producción, y ferrocarril – población.


De este modo, lo que se persiguió de manera explícita era examinar, articular y relacionar la conformación de la colonia Cañada de Gómez y su dinámica demográfica durante el lapso de tiempo comprendido entre 1866-1887; constituyendo la misma un ejemplo del auge de la política colonizadora de aquellos años.


Los parámetros temporales escogidos encierran un segmento de análisis que implican una totalidad como consecuencia de la conexión entre los factores políticos, económicos, sociales y demográficos que influyeron y determinaron al eje vertebrador seleccionado para este trabajo, el cual se centró en la interrelación constante el hombre, el ferrocarril y la tierra.

              Además se realizó un análisis de cada una de las variables mencionadas en el esquema de interpretación a partir de la descripción del periodo elegido considerando, en particular, cómo la combinación de las mismas originaron el nacimiento de una colonia; y desentrañar, en consecuencia, los aspectos que posibilitaron la división de tierras y el asentamiento de colonos inmigrantes y locales.

               Por lo tanto, el período de tiempo elegido comienza en 1866, fecha en que se inaugura el trayecto del ferrocarril Rosario – Córdoba, mientras que, paralelamente, se iba transformando la región centro-sur santafesina como consecuencia del afincamiento de las colonias agrícolas, por un lado, y el fomento poblacional por otro, acontecimientos que poseen vital importancia debido al efecto que tendrán sobre el marco de análisis.


La trascendencia de Cañada de Gómez radica en que fue un núcleo poblacional nacido de la conjunción de la colonización y la expansión del ferrocarril  a partir de los ideales de progreso y modernización instituidos en el proyecto liberal implementado desde el Estado. Cañada de Gómez, desde su conformación como colonia, fue fundada gracias a la presencia de capitales privados y a las concesiones de tierras realizadas por la Compañía de Tierras del Central Argentino.


Es así como, su ubicación geográfica, la riqueza de suelo y la productividad del mismo, le permitieron transformarse en la primera colonia que poseía y utilizaba implementos agrícolas a vapor para la explotación de la tierra inéditos en el país, y en cabecera de departamento mas tarde.


Por este motivo, y teniendo en cuenta las características propias y particulares de la comunidad anteriormente mencionados que le brindaron la oportunidad de actuar como polo catalizador e irradiador de esperanza y progreso, se eligió el estudio detallado de la colonia Cañada de Gómez como centro y símbolo de desarrollo regional dentro del contexto nacional y provincial de fomento a la colonización.


Por esta razón el objetivo que se persiguió durante el transcurso de este trabajo tiene que ver con el interés de relevar aquellas fuentes que permitan observar con toda claridad la relación entre el hombre, el espacio geográfico, su producción y el ferrocarril.


Los aspectos más sobresalientes que se denotan hasta el momento en la presente exposición hicieron posible la construcción de una serie de planteos tales como:

· La importancia de la relación entre el medio ambiente propio de la zona de estudio con el asentamiento de la población.
· La composición de la población que marco un punto de confluencia de distintas nacionalidades.
· El crecimiento demográfico y económico que determinara la constitución de la comunidad como cabecera de departamento apenas éste había sido creado.
· La presencia del ferrocarril como elemento dinamizador entre el sector productor y el puerto.
· La ocupación de la tierra, como arrendatario o propietario, a partir de las concesiones realizadas por la Compañía de Tierras del Ferrocarril o por la adquisición en forma privada realizada por distintos compradores.
· El fracaso del objetivo de la Compañía de crear una colonia solo para inmigrantes ingleses.
· El incremento poblacional a partir de la presencia de nuevos emigrantes sumado al crecimiento natural de la comunidad
Para la resolución de dichos planteos que permitirán reconstruir en forma lógica y científica la temática escogida, el presente trabajo contara de las siguientes partes:

Primera parte: la ubicación temporal y espacial a nivel nacional de la política adoptada para el fomento de colonias agrícolas y la construcción de líneas ferroviarias con el fin de alcanzar el progreso, la modernización y un lugar dentro del mercado capitalista internacional como productores de materias primas.

Segunda parte: la ubicación temporal y espacial a nivel provincial del contexto político-económico y social que caracterizo al proceso de colonización a partir de la presencia del ferrocarril.

Tercera parte: la presentación del ferrocarril como el principal elemento que permitió la colonización dentro de la provincia de Santa Fe como consecuencia del trazado y construcción del tramo Rosario-Córdoba del Central Argentino.

Cuarta parte: las características físicas del espacio geográfico en particular que posibilitaron el asentamiento de la población y la practica agropecuaria.

Quinta parte: el origen y reparto de tierras en Cañada de Gómez que permitirá el nacimiento de una importante colonia que se transformara en cabecera de departamento.
I- La colonización y el ferrocarril en el contexto nacional


Luego de la batalla de Caseros comenzaron a surgir aquellos elementos modernizantes vinculados a la explotación agrícola, a la demanda de cereales en el mercado internacional y a la expansión urbana local; no obstante, el sector pecuario continuaba teniendo mayor supremacía económica.


Superado el conflicto entre la Confederación argentina y el Estado de Buenos Aires, tras el enfrentamiento en Pavón, el país comenzó a organizarse como un estado nacional moderno. Para ello se puso, en plena y total vigencia, la Constitución de 1853 que tomaba a las “Bases” de J. B. Alberdi como sustento y modelo.


Fue así como, después de tantísimos años de guerras y enfrentamientos, todas las provincias llegaban a acuerdos tales como: se comprometían a respetar los amplios derechos civiles de todos los habitantes, nativos y extranjeros, y adoptaban para gobernarse un régimen federal en el que las provincias eran autónomas y libre siempre que respetasen a la Constitución, aunque se sometían a todas a un Poder ejecutivo fuerte, que podría intervenirlas o decretar estado de sitio si se corría el peligro de disgregación.


Mientras Argentina conjugaba todo su empeño en levantarse como nación moderna e independiente, Europa y Estados Unidos disfrutaban años de prosperidad económica. El “viejo continente” y su “vástago”, fruto de la segunda revolución industrial, se llenaron de fabricas; las cuales ya no eran industrias textiles sino de acero, petroquímica, etc.


Los productores y consumidores se acercaron cada vez. Argentina, así como los demás países latinoamericanos, buscaron la manera de insertarse en el concierto económico internacional mediante la adopción e implementación de modelos económicos monoproductores de materias primas. Fue así como el país empezó a delinear su perfil dentro del mercado internacional como exportadora, primero de lanas, y luego de carnes y cereales.


Los barcos iban y venían. Y los mismos que llegaban a Europa cargados con productos argentinos y latinoamericanos solían volver a América llenos de inmigrantes europeos, que encontraban difícil la vida en sus países, cuya población había crecido enormemente, y buscaban instalarse en estas amplias tierras que estaban llenas de posibilidades para cristalizar un presente y un futuro prospero, “para hacerse la América”.


Por otra parte, en esos años de pujanza económica, las grandes potencias capitalistas europeas habían acumulado gran cantidad de divisas y de dinero como para invertirlos fuera de sus respectivos países de origen, construyendo ferrocarriles, otorgando empréstitos a aquellas naciones que emergían como estados nacionales, los cuales siempre necesitaban de recursos para sostener y solventar los gastos que implicaban la vigencia y el funcionamiento de las instituciones estatales en sí.


Ante este gran progreso, que hasta el momento se presentaba como indefinido, sin limites, era evidente y necesario, para Argentina, aprovechar las oportunidades de producir, de vender y comprar que daba la organización mundial y ser participe también de dicho progreso. Esta idea de progreso se definió claramente en el pensamiento de dos grandes personajes como J. B. Alberdi y D. F. Sarmiento. 

Alberdi afirmaba que, había un lugar para la Argentina en el concierto internacional marcado por el progreso siempre y cuando, este país abriera sus puertas al comercio, a la inmigración y a los capitales extranjeros y le diera impulso a la empresa privada. Era necesario institucionalizar y modernizar para lograr ese gran objetivo.

El lugar que podía ocupar la Argentina estaba determinado por la División Internacional del Trabajo, según la cual había países capacitados para ser productores de alimentos y materias primas y países capacitados para ser manufactureros. 

La Argentina para Alberdi podía alcanzar un futuro prospero, siempre y cuando pudiese superar sus luchas internas, adoptar y poner en plena vigencia una constitución e implementar un gobierno fuerte ejercido por la oligarquía. Era necesario crear una “republica posible” para transitar hacia una “republica verdadera”.

Sarmiento, en cambio, sostenía otro camino alternativo para lograr el progreso; su modelo era la sociedad norteamericana, por lo tanto, había que poblar el país y educar al pueblo. Aspiraba a construir una nación de granjeros, inmigrantes, donde cada uno fuera dueño de la tierra que trabajaba, y no un país dominado por grandes terratenientes. Para este pensador no bastaba con poblar, como pretendía Alberdi, sino que, además había que “educar al soberano”, el pueblo hasta convertir a cada habitante en ciudadano responsable de derechos y deberes. 

En síntesis, mas allá de sus diferentes propuestas, tanto Sarmiento como Alberdi aspiraban como fin ultimo modernizar la sociedad argentina para alcanzar el progreso. Entonces, fue tarea de los primeros presidentes, no solo modernizar sino institucionalizar, es decir que debieron crear y consolidar un estado nacional.

Y esta tan ansiada y buscada modernización permitió la aparición y construcción de las líneas del ferrocarril. Este medio de transporte resulto ser un excelente negocio para los inversores fundamentalmente de origen ingles que transportaban gran cantidad de lana hacia el puerto de Buenos Aires. Además el ferrocarril no solo servia para transportar mercaderías, sino también, para comunicar al gobierno nacional cono todas las provincias; en pocas palabras la presencia del ferrocarril permitió unificar el mercado interno.

Junto con los ferrocarriles llegaron los inmigrantes. Con ellos toda la sociedad cambio su fisonomía cuando comenzaron a formarse en la provincia de Santa Fe, por un lado los sectores medios productores de materias primas, pequeños comerciantes y empresarios manufactureros y, por otro, una gran masa de trabajadores asalariados. 

Muchos de los inmigrantes venían con la idea de encontrar tierras para trabajarlas. Su objetivo era colonizar; y como en el país la tierra del Litoral era fértil, tanto el gobierno nacional como provincial, comenzaron a promover la venida de inmigrantes para que se instalaran colonias agrícolas.

El gobierno nacional ofrecía a los colonos la concesión en propiedad de la tierra a cambio debían “civilizar” los territorios ocupados y contener el avance de los aborígenes. En la provincia de Santa Fe el sistema de colonización también se implemento mediante la compra-venta y arrendamiento de tierras al colono en el sector centro y sur del territorio provincial, el cual permitió la formación de pequeños colonos y medianos propietarios rurales y una explotación diversificada de las mismas. Bajo este signo fue como nacieron las primeras colonias agrícolas en la provincia de santa Fe como esperanza, San Carlos o San Jerónimo.

Este fenómeno tan trascendente, económicamente origino en el tiempo, un cambio en el proceso de colonización cuando la actividad agrícola adquirió mayor relevancia, por lo tanto, el precio de la tierra incrementaba su valor a medida que iba aumentando la demanda internacional de los cereales y crecía la modernización de los sistemas de transportes.

Este proceso concluyo a fines del siglo XIX en una tendencia hacia la especulación con respecto a la tenencia de tierras que origino un mayor auge del arrendamiento en lugar de venta de parcelas y de la explotación extensiva en lugar de diversificada; y freno, además, el crecimiento y expansión de los sectores medios rurales.

Además la presencia del ferrocarril también contribuyo al aumento del valor de las tierras, al surgimiento y crecimiento de los núcleos urbanos a lo largo del tendido de la red férrea, a la aceleración del movimiento colonizador y a la expansión de la agricultura.

II- La colonización y el ferrocarril en el contexto provincial

Luego de la batalla de Caseros, la provincia sufrió profundos cambios porque se convirtió, debido a su posición geográfica, en el eje militar y económico de la Confederación Argentina. Rosario se transformó en el puerto más importante compitiendo con el del Estado de Buenos Aires. En consecuencia, Santa Fe, hasta el desenlace de Pavón experimentó un rápido crecimiento y prosperidad ganando tierras al desierto, fomentando el nacimiento de las dos primeras colonias agrícolas  Esperanza y San Carlos, etc.

En 1880, cuando J. A.Roca es elegido presidente, Iriondo asume como senador y el gobernador de Santa Fe era M.M.Zavalla, la provincia asistió a un importante incremento del impulso colonizador y el consecuente advenimiento de inmigrantes originarios de distintos países europeos con lo cual aumentó tanto la población urbana como la rural. Entre 1868 y 1881 se habían creado veinticinco colonias en el departamento La Capital, seis en el de San Jerónimo y diecisiete en el de Rosario. Esto sumado a la presencia del ferrocarril permitió que existiese un notable florecimiento comercial de las colonias, cuya actividad agrícola y pecuaria siguió produciendo beneficios.

En cuanto al proceso de colonización en la provincia cabe mencionar que, hacia 1870,cuando toma mayor impulso la fundación de colonias, una proporción muy elevada de las tierras aptas para las actividades agropecuarias ya se encontraban en manos privada como se puede observar en el siguiente cuadro:

	REGION
	TIERRAS PRIVADAS (%)
	TIERRAS PUBLICAS (%)

	NORTE
	40.3 %
	59.7 %

	CENTRAL
	99.2 %
	0.8 %

	SUR
	57.4 %
	42.6 %

	TOTAL
	54.4 %
	45.6 %


FUENTE: A.G.P.S.F.: ARCHIVO DE GOBIERNO. TOMO 37.LEGAJO 16.1872. -


La lectura del cuadro y otras fuentes documentales  nos demuestra la proporción significativa de tierras en manos de propietarios privados; distinguiéndose:

* En la región norte el predominio de grandes propiedades.

* En el centro y el extremo norte de la región sur el avance de las colonias agrícolas que ocupaban territorios hasta los límites de las grandes estancias.

* En el sur de Santa Fe donde también predominaban las grandes propiedades aunque con menores dimensiones comparadas con las del norte.

* Una franja al este de todas las regiones mencionadas anteriormente donde se ubicaban estancias medianas y pequeñas.

                Asimismo, en relación a las tierras publicas, las distintas administraciones provinciales adoptaron la siguiente postura:

1-El progreso de la región dependía del desarrollo de la agricultura y, por lo tanto, de la división de las grandes propiedades rurales.

2-Los fines nacionales y provinciales de colonización serian más efectivos si se emprendían por empresas privadas.

3-Sin embargo, las autoridades provinciales se planteaban como objetivo orientar y controlar dicho proceso de asentamiento de las colonias.


Por otra parte, en la fundación de colonias agrícolas de nuestra provincia se pueden distinguir distintos tipos según los criterios organizativos adoptados para tal fin tales como:

1-Colonias gubernamentales: aquellas que fueron fundadas por el gobierno nacional o provincial en las cuales las tierras eran concedidas en calidad propiedad como por ejemplo Guardia de la Esquina.

2-Colonias oficiales: fueron aquellas que se fundaron durante el lapso que abarcó entre 1850 y 1870 a partir de la presencia de empresarios privados, pero bajo el control gubernamental. En este caso el gobierno provincial vendía al interesado tierras a bajo precio y a cambio exigía una serie de obligaciones en cuanto al número de personas que se debían radicar y a las facilidades que serían otorgadas para tal fin. Como ejemplo podemos citar a la colonia Esperanza o San Carlos.

3-Colonias privada: las cuales eran fundadas por un empresario que compraba las tierras en el mercado, la subdividía y la vendía al mejor postor. En este sistema la intervención gubernamental quedaba reducida a eximir al empresario del pago de impuesto de contribución directa.

4-Colonias particulares: aquellas que fueron surgiendo a partir de 1890 y en las cuales, a diferencia del caso anterior, el comprador rentaba la tierra a un intermediario y luego la subdividía en pequeños lotes que entregaba en arriendo. Otra diferencia es que no había exención de impuestos ni obligación para con el empresario.

Finalmente fue así como, a pesar de los avances y retrocesos en los lineamientos de la política-económica general, los esfuerzos nacionales y provinciales se conjugaron en alcanzar la meta de modernizar al país a partir de la presencia de elementos tales como ferrocarril, colonias agrícolas, otorgamiento de tierras, etc. para conquistar el tan ansiado orden y progreso.

III- La presencia del Ferrocarril Central Argentino como principal elemento colonizador


El gobierno argentino y el santafesino de los años 1860 en adelante veían en el ferrocarril el motor y el nervio del progreso; éste se necesitaba, era imperiosa su instalación para darle vida a las colonias. Por esta razón los primeros intentos de construir ferrocarriles en la provincia fueron recibidos con gran entusiasmo como signo de progreso y civilización:

“Las vías férreas son los caminos del porvenir de la república y la ancha huella abierta a la industria y la riqueza de estos países “.
 .

El afianzamiento de la colonización en la provincia y la expansión de la agricultura en su territorio, se relacionan directamente con el desenvolvimiento del sistema ferroviario porque la construcción de las líneas ferroviarias fue la aproximación de las colonias a los centros de consumo y a los puertos de exportación. El ferrocarril permitió amalgamar las distintas economías regionales en un mercado interno nacional.

El proyecto para la construcción del ferrocarril rosario-córdoba se inicia en 1854 por mandato del general J. J. de Urquiza con el fin de vincular las regiones del litoral con el interior y cristaliza en 1866 cuando se inaugura el tramo Rosario-Tortugas, con 114 Km, parte integrante de la red ferroviaria (Rosario - Córdoba) que se concretaría en mayo de 1 870.

Para la concreción del mencionado proyecto J. J. de Urquiza rubricó un contrato con el ingeniero Allan Campbell en septiembre de 1854 para que éste efectuara un reconocimiento experimental y científico, elaborando planos y estudios del terreno sobre el cual se construiría el camino de hierro. El plano topográfico presentado por Campbell no proponía una vía férrea directa entre rosario y córdoba sino que convenía acercarse al río tercero, construyendo una estación en Villa Nueva (Villa María). Este era un centro estratégico, un lugar para abastecerse de agua, sitio de arribo de caravanas de carretas y tropas de mulas; punto de partida para extender las vías hacia Cuyo.

Para tal motivo, en junio de 1855,el congreso autoriza al Poder Ejecutivo, por un lado, a conceder el privilegio de la construcción del mencionado ferrocarril, y por otro, a hacerse partícipe de la empresa como accionista de acuerdo al número de acciones que le permita el estado del tesoro público.

Si bien los estudios técnicos fueron relativos al proyectado ferrocarril fueron realizados, recién el 19 de marzo de 1863,buscando plasmar definitivamente en la realidad provincial el ansiado objetivo de modernización y progreso propuesto desde el Estado, se volvió a rubricar un nuevo contrato entre el gobierno nacional y Guillermo Wheelwright con el fin de construir y explotar la mencionada línea Rosario-Córdoba. El convenio firmado entre las partes establecía lo siguiente:

1- Se autorizaba a G. Wheelwright a formar una sociedad anónima bajo el título de “ferro carril central argentino”,con el objeto de construir y explotar por locomotoras a vapor, un ferrocarril de una sola vía, que partiera desde la ciudad de rosario, y terminara en la ciudad de Córdoba de acuerdo al trazado realizado por el ingeniero Campbell.

2- El domicilio legal de la compañía sería la República Argentina y contaría con un capital de 800.000 pesos fuertes o su equivalente en acciones cuyo valor fuera de 20 libras esterlinas cada una.

3-Todos los terrenos nacionales, provinciales o privados, que se requieran para el camino, las estaciones, muelles, etc., serán donados por el gobierno a la Compañía.

4-Los materiales, útiles y artículos que fueran necesarios importar desde el exterior, para la construcción y uso exclusivo de los ferrocarriles, estarán libres de tarifas aduaneras durante el lapso de 40 años. La propiedad del ferrocarril y sus dependencias obtendrán exenciones de toda contribución o impuestos por el mismo tiempo.

5- El gobierno concede a la Compañía el derecho de cruzar todos los caminos con el ferrocarril mientras no perjudique el tráfico entre ellos. También hacer uso de las corrientes de agua, de las maderas de los bosques de propiedad pública sin la necesidad de ningún tipo de contribución.

6-Todas las personas empleadas en la construcción y tráfico de la línea estarán exceptuadas del servicio militar.

7- El gobierno concede a la Compañía el derecho de extender la línea férrea hacia la Cordillera de los Andes.

8- La Compañía podrá prolongar el camino de hierro hasta el puerto de las piedras.

9-Las valijas de correspondencia públicas serán transportadas gratuitamente mientras que los efectos militares como las tropas deberán pagar la mitad del precio ordinario.

10-El gobierno apoyará la introducción de inmigrantes que haga la Compañía.

10-El gobierno le concede a la Compañía le derecho de construir escuelas e iglesias para uso de los inmigrantes y de los empleados ferroviarios.

12-El gobierno concede a la compañía en plena propiedad una legua de terreno a cada lado del camino en toda su extensión, comenzando a cuatro leguas de las estaciones de la ciudad de Rosario y Córdoba respectivamente y una legua de cada una de las de villa de San Gerónimo y Villa Nueva por donde pasa el camino. Estas tierras pueden pertenecer al gobierno nacional, provincial o a un particular y serán donadas a la compañía en plena propiedad a condición de poblarlas. Además se le suman cuatro leguas cuadradas en la provincia de santa fe y córdoba que serán cedidas por el gobierno.

13- La Compañía solo podrá adquirir la tierra anteriormente mencionada en la medida que se efectúe la obra.

14-Todos los edificios y terrenos cultivados que se encuentren comprendidos en el área cedida a la empresa, serán comprados por la misma a su justo precio; o serán exceptuado de la donación y reconocidos como propiedad particular.

15-El gobierno será garante de la compañía en la explotación del ferrocarril con un interés del 7 % anual sobre el costo fijo de 640.000 libras esterlinas por milla.

16- En el costo mencionado anteriormente queda comprendido el 7 % anual que la compañía deberá abonar sobre los capitales que se inviertan durante la construcción del ferrocarril.

17-La garantía otorgada por el gobierno entrara en vigencia en la medida en que realice dicha construcción.

18- Para la liquidación de la garantía acordada, que se hará cada año, se deducirá del producto bruto del tráfico un 45 % fijo sobre gastos de explotación.

19-La Compañía no tendrá derecho a dicha garantía cuando, bajo su responsabilidad, la explotación del ferrocarril se detuviera.

20- La garantía durará por el plazo de 40 años.

21- La anchura del trayecto del camino, dentro de sus rieles, será de cinco pies y seis pulgadas.

22- La Compañía deberá terminar el tendido de diez millas de vías férreas en el lapso de 18 meses. El resto del camino tendrá que ser concluido en el término de cinco años.

23- El gobierno podrá intervenir en la fijación de la tarifa cuando los dividendos de la empresa se excedan un 15 % sobre el capital.

24-La Compañía deberá someter sus estudios a la aprobación del gobierno.(8).

El contrato fue aprobado por las partes firmantes y se formó la empresa del “Ferro carril Central Argentino”;pero en la realidad, dicho convenio no fue enteramente respetado porque: se modificó el trazado realizado por A. Campbell, el domicilio legal estuvo en Inglaterra, los libros de contabilidad se expresaban en libras esterlinas, se constituyó una sociedad inglesa con ayuda financiera argentina, etc.

La inauguración de la obra se realizó el 20 de abril de 1863 y fue presidida por el presidente de la nación B. Mitre y por el ministro secretario general de gobierno de la provincia J. M. Zuviría; y el 1° de mayo de 1866 se libró al servicio público la sección de la vía Rosario-Cañada de Gómez con un recorrido de 71 Km.

Por otra parte, la Compañía del Central Argentino, al recibir la concesión de tierras a lo largo del tendido de la red ferroviaria obtuvo una lonja de tierra a ambos lados de las vías de 10 Km. con 392 m. de ancho y 333 Km. de longitud, lo que en total representa 346.727 hectáreas en la zona más fértil de la República Argentina. Fue así como, a partir de esta concesión se formó la Compañía de Tierras o “Argentine Land Company Limited”,con organización y capitales propios pero dependiente de la entidad ferrocarrilera en cuanto que los predios otorgados continuaban siendo propiedad de la misma
. En suma, la presencia del ferrocarril valorizó la propiedad territorial ya que, las tierras que antes se enajenaban en 500 pesos fuertes oro la legua ahora ascienden a 40.000.

                 El gobierno provincial, como había prometido dos leguas a ambas márgenes de las vías, trató de indemnizar con campos fiscales a los propietarios de dichas fajas; pero ocurrió que algunos exigieron dinero en efectivo o poseían títulos deficientes de propiedad
.En consecuencia, el 15 de febrero de 1863 el poder ejecutivo de Santa Fe, a cargo de Patricio Cullen, solicitó a la Legislatura se le conceda la facultad de disponer de tierras fiscales para otorgárselas a los propietarios que han de perder sus terrenos, o bien darles una indemnizaciones pecuaria como consecuencia del tendido de las redes ferroviarias.

Por otra parte, como la empresa ferrocarrilera tenía la obligación para con el estado de crear y fomentar un sistema de colonización en las tierras cedidas por el gobierno nacional a través de los contratos firmados con tal fin, en el año 1869,la Compañía envió a Europa a Guillermo Perkins con el objetivo de contratar colonos para que se establecieran en las sucesivas colonias que se alzarían a lo largo del tendido de la red ferroviaria: Bernstadt (Roldán), Carcarañá, Cañada de Gómez y Tortugas. Éstas cuatro colonias en 1872  poseían 482 familias con 765 concesiones.

Cabe destacar que el plan adoptado para la colonización comprendía dos sistemas: el de inmigración espontánea y el de inmigración artificial. La inmigración artificial se implementaba a partir de contratos que se regían por los siguientes principios generales:

1- La colonización de los colonos en los puntos más favorables para ellos, sin necesidad ni obligación de resguardar las fronteras expuestas al peligro.

2- Los terrenos podían arrendarse o comprarse a precios fijos sin interés y a voluntad del colono.

3- La inmediata posesión de una casa desde el día de llegada que podía comprarse con facilidad en un plazo de pago de dos a tres años.

4-La posesión eficaz de los elementos necesarios para el cultivo, y asistencia continua de los medios de subsistencia para trabajar.

5-El racionamiento puntual, la distribución y regularización de la vigilancia sobre todos y cada uno de los colonos implicaba establecer relaciones fraternales con los colonos.

El terreno que se adjudicaba a cada colono con su respectiva familia era de 20 a 40 cuadras de extensión bajo la condición de ser vendido o arrendado. En el caso de que el terreno fuese vendido, el precio establecido era de 20 pesos fuertes por cuadra y se abonaba de la siguiente manera: 10 % al contado, 15 % al finalizar el primer año,25 % al finalizar el segundo,25 % al finalizar el tercer y 25 % al finalizar el cuarto año.

En cambio, si el predio era arrendado se pagaba 20 pesos fuertes al año por la concesión de 20 cuadras; es decir, 1 peso por cuadra cuadrada. El pago correspondiente se efectuaba después de cada cosecha.

Finalmente, el contrato entre las partes establecía que si el colono así lo necesitara, la Compañía le proveería de una casa, bueyes, rastra, arado, carne, harina y semillas al precio de costo, pero cargándole un interés del 10 % anual por el adelanto de las herramientas y demás menesteres.

Por otra parte, en el contrato entre las partes, también se asentaba que:

1- En caso de que el arrendatario dejase su terreno antes del tiempo previsto, todas las mejoras que haya realizado en el mismo, pertenecían a la Compañía.

2- El arrendatario debía cercar con alambre o zanja su lote.

3- La empresa tenía el derecho de inspeccionar cada predio.

4- La compañía no se hacía responsable por las contribuciones o impuestos que las autoridades provinciales juzguen en su derecho de imponer.

Bajo estos criterios generales para la colonización se fueron fundando las distintas colonias, entre ellas Cañada de Gómez, bajo la mirada y la presencia del ferrocarril.

IV- Cañada de Gómez y su espacio geográfico


El distrito Cañada de Gómez se ubica o forma parte de la llanura pampeana. El clima, en general es benigno y templado con lluvias durante todo el año, más abundantes en primavera. El clima es muy propicio para la vida y las actividades humanas. La temperatura media oscila entre los 21º y los 15 º. Tienen influencia sobre el territorio los vientos alisios, cálidos y húmedos, que soplan sobre el continente. Otros vientos que tienen influencia son el Pampero, el Norte y la Sudestada; cuando éstos invaden se producen lluvias.


El relieve y el suelo tiene características de la pampa ondulada, con declive de norte a sur. Los campos, que en algunos casos presentan cañadas, son plenamente aptos para la practica de la agricultura y la ganadería; se cultiva soja, maíz, trigo girasol y sorgo; hortalizas y legumbres y se cría ganado vacuno, porcino, ovino y caballar.
V- Cañada de Gómez: origen y reparto de tierras


El distrito Cañada de Gomes formaba parte históricamente del departamento San Gerónimo cuyos límites eran: al norte el departamento de La Capital, al sur el departamento Rosario, al oeste la provincia de Córdoba, al este el río Paraná y la provincia de Buenos Aires.

Luego, como consecuencia de la Ley del 26 de octubre de 1883 la Legislatura de la provincia decidió que su territorio quedara dividido en nueve departamentos, fraccionando al departamento San  Gerónimo  en dos partes:

“(...)El primero recibió el nombre de Departamento “San Gerónimo” y se denomino al segundo “Simón Iriondo..(...)”
.
Además en la misma ley promulgada se establecía que las autoridades del departamento Iriondo residirían:

"En el pueblo Cañada de Gómez que también se declara tal por la presente ley... “.

La colonia “Cañada de Gómez” fue fundada entre fines de 1872 y principios de 1873 y contaba con 163 personas agrupadas en 37 familias. Así consta en una nota enviada al Director del Archivo Topográfico en donde se ratificaba que Cañada de Gómez fue fundada por la Compañía de Tierras del Ferrocarril Central Argentino, aunque no hubiera constancia de que su trazado estuviera aprobado por las autoridades gubernamentales  consta en el libro 289 del mencionado archivo que la citada Compañía donó al gobierno,  con fecha 14 de noviembre de 1888 y de acuerdo con la Ley del 6 de diciembre de 1887,  un terreno con destino a la construcción de edificios públicos.

En realidad  el espacio geográfico y  entorno rural  sobre el cual hoy se encuentra erigida la ciudad no estaba completamente deshabitado, ya que había personas asentadas en el lugar, sobre todo en los campos aledaños al tramo que ocupaba la línea del ferrocarril. Así lo demuestran los datos extraídos de la cédula censal del año 1869.

Para la colonia “Cañada de Gómez”,la compañía había hecho la mensura de 200 concesiones de 25 cuadras ubicadas en los terrenos más aptos: el predio estaba conformado por dos lomas que descendían hasta el cause del arroyo. Allí se fue originando la formación de una colonia sobre las mismas bases que las de Bernstadt y Carcarañá.

La superficie total de terrenos que abarcaba la colonia, arrendados o vendidos, comprendía 30.275 cuadras, es decir 3.784,37 km2 mientras que la superficie actual es de 3.184 km2 . Estas cifras nos permiten deducir que el espacio geográfico que ocupó la colonia una considerablemente mayor al de hoy en día.

Realizadas las mensuras, y establecidas las familias, la colonia, en sus primeros años de vida, poco a poco fue creciendo y adquiriendo importancia dentro de la zona. así lo demuestra una nota dirigida al ministro de gobierno, Dr. Pedro L. Funes, firmada por Guillermo Perkins, la cuál decía lo siguiente:

“La colonia en ese punto está tomando grande importancia, no solamente por los estensos establecimientos de los ingleses en ese punto, sino por las familias agrícolas que diariamente estoy mandando, por una Colonia de familias argentinas ,y últimamente por el comercio del pueblo que ya es bastante estendido, ayudado como es por el comercio creado por las colonias al Norte.

Todas estas circunstancias hacen indispensables una autoridad para la Colonia, con residencia en el centro, es decir en el pueblo que se está levantando alrededor de la estación(...).

La indicación de los vecinos hacen de la persona de Don Cirilo Peralta, Comisario actual del Sur, me es también satisfactoria, pues es la persona que yo mismo hubiera escojido... “

Como se puede apreciar en este documento, Cañada de Gómez es un polo de atracción, no sólo por la calidad de sus tierras, sino también por la tecnología que poseían los establecimientos rurales y por el comercio incipiente que se comienza a desarrollar en el contexto regional.

La importancia de Cañada de Gomeza dentro de la región y su crecimiento, se corrobora nuevamente, si se considera la nota enviada por J. Larguía al ministro de gobierno de la provincia con el fin de informar el progreso que iban adquiriendo las colonias del centro-sur santafesino:

“Muchos y muy variados son, señor Ministro, los vamos de administración, comercio e industria que afectan los intereses de los Colonias, y muchos los asuntos de los cuáles esta Oficina se ocupa en el informe detallado que elevará más tarde al Exmo. Gobierno para llenar los fines de su institución..

El inmigrante estrangero y al argentino trabajador, que van a poblar nuestras desiertas campañas, fecundizando la tierra con su trabajo, e improvisando centros productores, que son elemento más positivo de progreso y riqueza para la Provincia 

[...]las colonias agrícolas que existen actualmente son las siguientes.(...) departamento de San Gerónimo: Cañada de Gómez, Caridad, Corondina, Gesles, Florida, Santa Teresa,... “

               Cañada de Gómez siendo una simple estación al borde del inmenso desierto de la pampa, que mediaba entre las cabeceras del ferrocarril, sin agua corriente, etc., se pensaba que su progreso debería ser lento, y sin embargo fue vertiginoso:

“Tres años después de mi primera visita todo se había transformado y multiplicado en la villa capital de la colonia. Es el fruto exclusivo de la fuerza propia de la colonia la más poblada y la más rica. Es un pueblo levantado por el trigo, el maíz y el lino, con exclusión de otros elementos.

La colonia Cañada de Gómez es una lección; es el fracaso de la colonización inglesa en el ramo de la labranza. El inglés no se adapta á esta vida de comuna en que todo se recibe del gobierno ó de la empresa: tierras, casa, semilla, animales é instrumentos de trabajo. Los ingleses prefieren la ganadería y en ella han aventajado en la República Argentina, como estancieros, á todos los estrangeros que se dedican á la misma industria.[...].

Su población es buena, aunque se notaba al principio la falta de los agricultores de profesión entre los inmigrantes, que aprendieron en ellas las nuevas faenas y por eso la empresa del Central ha clasificado así las aptitudes de sus colonos: muy buenos 16,buenos 41,regulares 34 y malos 9 por 100 [...]“.

La colonia, al adquirir trascendencia por su crecimiento y su comercio y con el fin de atender los intereses económicos y al ordenamiento social, sus habitantes proclamaron la necesidad de que se nombrara una autoridad en una nota enviada al gobernador ante la cual el gobierno de la provincia decreto en abril de 1873 lo siguiente:




Art. 1 0-Nombrase Juez de Paz de la enunciada colonia, a D. Cirilo Peralta con el sueldo de cuarenta pesos fuertes.



Art. 20-Nombrase Comisario de la misma, a D. Miguel Alcaser.[...].

El juez de paz de la colonia Cañada de Gómez dependía de la “Gefatura Política del Departamento de Coronda”, el cual había sido creado por la ley de agosto de 1866 durante la gestión de Oroño. Como primer Jefe Político se nombró a Marcelino Freyre y como oficial auxiliar a Felipe Fernández.

Por otra parte, para una mejor organización interprovincial, para preservar el orden y la seguridad pública y para la administración de los intereses, se crea, luego, la Comisión de Progreso Local en 1885; la cual se transformará, más tarde, en la Comisión de Fomento en l895
. La Comisión funcionaba en la siguiente jurisdicción:

· Norte-este: Santa Teresa hasta la línea Carcarañá, con Bustinza y el pueblo de Correa.

· Norte-oeste: media legua antes de Armstrong en línea recta hasta Carcarañá y California.

· Sud: Carcarañá.

Además, la Comisión establecía una donación a favor del pueblo de los derechos y acciones que tienen sobre la quinta n0 90,contigua al cementerio público, los vecinos: Cayetano, Colombo, Eusebio Arias, Florencio Varni, Félix Pagani, Félix Freyre y Juan Malberti.

             Así como se creo la Comisión de Progreso Local también se fundó una institución religiosa: el 26 de octubre de 1879 se produce la colocación de la piedra fundamental del edificio de la iglesia.

La construcción del edificio de la iglesia comenzó entre 1881 y 1882 tomando como base un gran galpón con frente a la plaza. Se planificaron dos campanarios luego de ser techada la estructura y fue inaugurada en 1884 teniendo como autoridad religiosa al Fraile don Nicolás Pudignani hasta el año 1887 cuando es reemplazado por el reverendo padre don Juan Fuentes.

Dejando de lado las autoridades civiles y eclesiásticas, en el ámbito rural existían junto a las chacras de la colonia, aproximadamente diez establecimientos montados a gran escala. Uno de ellos era el que pertenecía a Pablo Krell; éste había recibido las tierras de su suegro, Guillermo Wheelwright.

El establecimiento, que se llamó “Schonberg” y más tarde “Colonia Vieja”, estaba dotado con todos los instrumentos y máquinas para la agricultura más moderna para la época: la tierra era trabajada con siete arados a vapor y de doble reja, dos trilladoras a vapor, seis segadoras, cultivadores y máquinas de sembrar. Para la explotación agrícola utilizaba un predio de 200 cuadras cercadas con alambre en donde se cultivaba trigo y maíz.

Además esta estancia poseía una carpintería y herrería mecánica, alfalfares para la manutención de animales y para la venta, una cabaña de vacas de cría inglesa, cerdos y ovejas. También criaba animales del país: 1.500 cabezas de ganado vacuno criollo, 4000 ovejas, 200 caballos y yeguas, 150 bueyes de labor, etc.

Pablo Krell tenía como mayordomo a Ludolfo Heiland. Este llegó de Mecklemburgo en 1864 al país y permaneció en este empleo hasta 1 869; año en que se estableció por su propia cuenta ocupando un terreno de 178 cuadras donde ubicó una chacra y plantíos frutales conocida como “La Esperanza”.

Los otros establecimientos tan bien montados como el que pertenecía a Pablo Krell, fueron:”Santo Domingo” de las familias Frías y Piñeiro, ”Las Mercedes” de Facundo Larguía,”La Germania” de Guillermo Nordenhold,”Cañada Vieja” de D. Cirilo Peralta,”Santa María” del doctor Manuel Moreno,”San José” de Elena Berreta de Moreno,”Irwel” y “Las Parejas” de José Greewood,”La Administración” de la Compañía de Tierras,”La Concordia” y “Los Paraísos” de Guillermo Heiland,”Los Sauces” de Enrique Hansen,”La Basita” de Juan Ripley,”La Rosarina” de Carlos Lund,”Loma Azul” de Cristian Augsburger,”La Favorita” de Francisco Besson,”La Suiza” de Juan Martínez,”La Jacinta” de Adolfo Moreno y “La Delia” de Servando Martínez.

El establecimiento de Pablo Krell se ubicaba en la legua número 17,mientras que, en las leguas número 19 y 20 de la colonia se situaba el pueblo, las quintas y la estación de Cañada de Gómez. Allí se localizaban:

	Propietarios
	Número de concesiones

(Lotes)
	Cantidad de cuadras cuadradas
	Total de cuadras cuadradas
	Nacionalidad

	John N. West
	8
	25
	200
	Inglesa

	Reeves y Christian
	4
	25
	100
	Inglesa

	G. Von Treuenfeld
	4
	25
	100
	Alemana

	James Walt
	2
	25
	50
	Inglesa

	V. Kennes
	1
	25
	25
	Inglesa

	Johann Voight
	2
	25
	50
	Alemana

	H.A Hebeler
	1
	25
	25
	Alemana

	Augusto Schnack
	1
	25
	25
	Alemana

	Totales
	23
	----
	575
	------


Fuente: Wilcken, Guillermo”: Informe sobre el estados de las colonias agrícolas en la Republica Argentina”. 1872. Pág. 18 1,182.


En la legua numero 21 se encontraban:

	Propietarios
	Número de concesiones

(Lotes)
	Cantidad de cuadras cuadradas
	Total de cuadras cuadradas
	Nacionalidad

	John N. West
	8
	25
	200
	Inglesa

	Reeves y Christian
	4
	25
	100
	Inglesa

	G. Von Treuenfeld
	4
	25
	100
	Alemana

	James Walt
	2
	25
	50
	Inglesa

	V. Kennes
	1
	25
	25
	Inglesa

	Johann Voight
	2
	25
	50
	Alemana

	H.A Hebeler
	1
	25
	25
	Alemana

	Augusto Schnack
	1
	25
	25
	Alemana

	Totales
	23
	----
	575
	------


Fuente: Wilcken, Guillermo”:Informe sobre el estados de las colonias agrícolas en la Republica Argentina”. 1872. Pág. 18 1,182.

Observando los datos proporcionados por los, listados, citados- con anterioridad, y teniendo en cuenta el hecho de que la colonia había sido pensada, en principio, por la Compañía de Tierras del Ferrocarril, para que fuera habitada por pobladores de origen inglés, resulta evidente que:

· De un total de 575 cuadras, 400 fueran concedidas a colonos ingleses y sólo 175 a los alemanes, es decir que, si consideráramos desde un 100 %, obtendríamos que, un 65,22 % de la totalidad de tierras otorgadas pertenecían a los primeros mientras que solo un 34,78 % a los-segundos.

· Las concesiones de 100 cuadras benefician únicamente, en su totalidad, a los colonos ingleses.

· Considerando el número y la cantidad de cuadras otorgadas en concesión de acuerdo a la nacionalidad, la ubicación en orden de importancia sería: primero los colonos ingleses con 400 cuadras, es decir un 48,8 % del total, segundo los argentinos con 250 cuadras y un 30,30 %, y tercero los alemanes con 175 y un 21,21 % respectivamente.

· Incluso en las concesiones de 25 cuadras, el número de las misma es mayor para los colonos de origen inglés que los de las otras nacionalidades correspondiendo un 73,91 % a estos y un 34,78 % a las restantes.

Finalmente, en la legua número 24 se ubicaba un pueblito antiguo donde residían 30 familias argentinas que arrendaban y cultivaban 250 cuadras de terrenos. Según Vicente Leoni, este núcleo se llamaba “Pueblo Argentino” y había surgido del loteo que realizó la Compañía de Tierras a pedido de Lorenzo Peralta en el año 1868. Al parecer este pueblito se localizaba a una legua y media al oeste de la estación Cañada de Gómez, en parte de los solares 17 y 25 de la legua 24,con un perímetro de 255 metros con 85 centímetros cuadrados, dividido en cuatro manzanas de doce lotes cada una.

Más tarde, algunos lotes fueron vendidos y adquiridos por Lorenzo y Pilar Peralta; Micaela Correa; Luis Ángel, Lorenzo y Nicolás Acuña; Francisco y Miranda Rodríguez; a éstos pobladores se agregaron algunos grupos de tránsito, pero el pueblito no tardó en desaparecer absorbido por el núcleo que se fue formando alrededor de la estación del ferrocarril, pasando las tierras que le pertenecían a formar parte del establecimiento “Cañada Vieja” fundado por Cirilo Peralta.

En suma, los colonos propietarios entre 1873 y 1874 eran, según una nota dirigida al señor presidente del Departamento Topográfico José Caballero por Enrique Yames, los siguientes:

	Propietarios
	Cantidad de cuadras en posesión
	Cantidad de cuadras cultivadas

	Cristian
	100
	100

	Grenwood
	100
	100

	Paul Krell
	200
	200

	D´Adembourg
	200
	40

	Hope & Hnos.
	200
	200

	Dames & Hnos.
	100
	100

	V. Hereira
	100
	10

	Macvorth
	100
	50

	Ychanak
	200
	20

	G. Ysun
	100
	12

	Lannan
	100
	10

	Totales
	1.600
	842


Fuente: A. G. P. S. F.: Archivo del Departamento Topográfico. Tomo 74. Año 1874. Folio 94.
La lectura de este listado nos demuestra una vez más como, de todas las concesiones realizadas que terminan como propiedad privada de los colonos, siguen teniendo supremacía aquellos de origen inglés en detrimento de los demás. Asimismo se observa que de una totalidad de 1.600 cuadras otorgadas en calidad de propiedad, sólo se cultiva, de manera diversificada e intensiva 842 cuadras.

También se puede deducir, teniendo en cuenta la cantidad de cuadradas cultivadas a partir de las concesiones, cuales eran los propietarios que se dedicaban exclusivamente a la practica de la agricultura, primordialmente trigo, y cuales a la ganadería, principalmente lanar: los primeros cultivan la totalidad de la tierra obtenida mientras que los segundos sólo una pequeña porción de las mismas.

En cuanto a la cantidad de propietarios rurales que se deducen de los cuadros anteriores comparados con aquellos que poseen propiedad raíz en 1 887,cuando se realiza el censo, concluiríamos que el número de campos en calidad de posesión aumentó, pasando de 20 grandes estancias a 39 propiedades de menores proporciones. Esto concuerda con el proceso general de subdivisión de las tierras en unidades menores que se sucede durante ese mismo lapso de tiempo en el sur de la provincia.

Finalmente si se analiza y compara la cantidad y los materiales que se utilizaron para la construcción de viviendas entre 1869,1873 y 1887 se obtienen los siguientes resultados: el número de viviendas no refleja un proceso de crecimiento y construcción sostenido ya que, para el año 1869 se censaron 164 viviendas, mientras que, para 1873 se registran 70 y para 1887 el número edificios rurales es de 358.la construcción de casas también refleja el punto de inflexión que se observa en cuanto a la población en sí en el año 1873.

En cuanto a los materiales utilizados se puede observar la siguiente composición:

· Para el año 1869:el 10.36 % eran de ladrillos y adobe, 1.82 % eran de maderas y un 87.80 % eran de paja.

· Para el año 1873:el 7 1.42 % eran de ladrillos y adobe y el 28.57 % eran de paja.

· Para el año 1887: el 68.43% eran de ladrillos mientras que el 3l.56 % eran de paja, zinc y madera.

Esta distinción de materiales e incluso el hecho de que se construían edificios de más de un piso, nos demuestra como mejoro la situación económica de los habitantes permitiéndoles invertir en edificaciones con materiales más óptimos y resistentes a las condiciones ambientales y para mayor confort personal.

Consideraciones generales


En el trabajo se muestra como dentro de las líneas del desenvolvimiento histórico argentino, la fundación de la colonia Cañada de Gómez es un ejemplo más, al igual que otros tantos pueblos, de la cristalización de las ideales de modernización y progreso.

La presencia del ferrocarril junto a la política gubernamental de fomento para la inmigración lograron implementar las condiciones necesarias para el reparto de tierras y la fundación de colonias agrícolas que, en el tiempo, se transformaron en importantes ciudades como Cañada de Gómez.

La colonia refleja como se fueron dividiendo los terrenos surgiendo, por un lado, grandes establecimientos muy bien montados como el de Pablo Krell, y por otro, la consolidación de medianas propiedades que en su mayoría fueron adquiridas por la compra de los terrenos fiscales y de los pertenecientes a la Compañía de Tierras del Ferrocarril.

También es destacable como en las distintas propiedades se hizo presente la tecnología mas avanzada traída, en algunos casos, directamente desde Europa. Este avance técnico permitió que, desde el comienzo, se practicara una explotación intensiva y diversificada de la tierra aprovechando al máximo los recursos naturales que el espacio geográfico brindaba.

Por otro parte quedo claro que, si bien la colonia había sido ideada por la empresa del ferrocarril para que fuera habitada por colonos ingleses específicamente, termino teniendo un gran numero de habitantes de origen italiano, francés y argentino como consecuencia, en gran medida, de la crisis que sufrió el sistema capitalista en 1873 y de las epidemias que afectaban continuamente el lugar.

Finalmente resulto interesante observar como,  a partir de la política adoptada desde el Estado, la colonia constituyo un espacio propicio para el encuentro de personas de distintas nacionalidades que permitió, en ultima instancia, la formación y crecimiento aunque no sostenido de un pueblo que, apenas se asomo a la vida, demostró su importante influencia dentro de la zona cuando se la declara cabecera de departamento.
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